Vyhodnotenie dopravného prieskumu v obci Miloslavov

V obci Miloslavov bol diia 9.3.2023 (Stvrtok) vykonany dopravny prieskum (DP), vyZiadany
komisiou rozvoja.

Predkladam vyhodnotenie prieskumu a doporucenia, z neho vyplyvajuce.
Vyhodnotenie obsahuje:

A. Zdovodnenie vykonania DP
Metodika DP a jeho vykonanie
Popis meracich miest

Tabulky dopravnych tokov
Grafy dopravnych tokov

Mapa dopravnych tokov
Analyza dat

Doporucenia a zavery
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A. Zdévodnenie vykonania DP

Nasa obec v neddvnej minulosti a aj vsucasnosti prekondva burlivy rast, ktory je eSte
umocniovany rovnakym rastom celého nasho regiénu. Tieto zmeny vyvoldvaju neprimerany
ndrast dopravného zataZenia vSetkych komunikacnych tepien v obci i mimo nej. Rastie
zatazenie hlukom, zniZuje sa bezpecnost a ohrozenie vSetkych ucastnikov premavky
a predovsetkym deti. Napriek mnohym dolezitym opatreniam a investicidam do zlepSenia
dopravy (realizacia obchvatu D4/R7, stavba prechodov pre chodcov, opravy ciest Il. triedy) sa
situdcia v tejto oblasti kontinudlne zhorSuje. Pre poznanie existujuceho stavu v doprave nase;j
obce bol zadany a nasledne vykonany dopravny prieskum, ktory bol realizovany dria 9.3.2023.
Tento DP nadvazuje na predchadzajuce DP, vykonané v rokoch 2000, 2011 a 2020. Data, ktoré
vyplynu z vykonaného najnovsieho DP a trendy, ktoré budu naznacovat, mézu byt vyznamnym
pomocnikom pre planovanie buducnosti, ¢i uz v oblasti Uzemného planovania, bezpecnosti
premdvky, rozvoja infrastruktury a cykloturistiky alebo zlepSovania kvality Zivota naSich
obyvatelov.

B. Metodika DP a jeho vykonanie

Vypracovana metodika vychadzala z poziadavky, aby sa pomocou DP ¢o najpresnejsie zachytili
dopravné toky a ich zmeny v priebehu dna. Stanovil sa optimalny ¢as a den, kedy by namerané
vysledky boli ¢o najreprezentativnejsie a najpresnejsie odrazali skutocnost.

DP sa vykonal vo Stvrtok 9.3. abol vykonany metddou ruéného zberu dat pomocou
pracovnikov OU. Data sa zaznamenavali na troch stanoviskach pri vyjazde najdélezitejsich ciest
z obce. Zaznamenavali sa pocty vozidiel, ktoré prechddzaju danym miestom za hodinu (s
presnostou po sStvrthodine). Zaznamy sa vykonavali pre kazdy smer zvlast. Ru¢né meranie sa
robilo iba pocas Stvorhodinovych rannych (6,00 az 10.00 hod) a poobednajsich (15.00 az 19.00
hod) Spiciek, zostavajuce dopravné toky sa dopocitavali s pomocou radarového merania, ktoré
bolo robené celych 24 hodin denne. Radary, z ktorych sa brali dopliiujuce data, su trvale



umiestnené pri cestach Il. triedy na tychto miestach: - vstup do obce zo smeru Hviezdoslavov,
ale az na mieste povodného zaciatku obce a v ¢asti Miloslavov pred kruhovym objazdom, kde
sa meria dopravny prud smerom zo stredu miestnej Casti. Zaznamenavali sa 3 druhy
motorovych vozidiel — osobné autd, malé nakladné a velké ndkladné vozidla (+ autobusy).

Merania iba pocas jedného dna a v tom dni iba v ¢ase dopravnych Spiciek su logicky zatazené
niekolkymi druhmi nepresnosti — meranie iba jedného dna nemusia zachytit odliSnosti
ostatnych dni, dopoditavanie nemeranych c¢asov je takisto zalozené na odhade z udajov,
nameranych na inom mieste a ruc¢ny zber je odkazany na disciplinu a poctivost zapisovatelov.

Avsak presné radarové merania, ktoré mame k dispozicii z uvedenych dvoch miest z doby
nepretrzitého zaznamenavania Udajov posledného pol roka, ndm dokazuju, Zze odchylky tam
nameranych poctov v jednotlivych beznych drioch v tyZzdni a tvary kriviek dopravnych tokov sa
neliSia od skuto¢ne ruéne nameranych o viac ako 5-11%. Takdto hodnota pre potreby
Statistického vyhodnotenia je Uplne tolerovatelna.

C. Popis meracich miest
Stanoviska meracov zberu dat boli tieto:

- kruhovy objazd v ¢asti Miloslavov
- priecestie pri Zelezni¢nej stanici
- vyjazd Hlavnej ulice smerom na Hviezdoslavov pri znacke koniec obce

Ako bude vysvetlené neskor, prvé dve stanoviska su hlavné prijazdy a vyjazdy prevaznej Casti
vozidiel, ktoré prechadzaju naSou obcou, vyjazd smerom na Hviezdoslavov sa stal iba
doplnkovym, komplementarnym vyjazdom, ktorym putuje menej ako 20% vsetkej dopravy.

Radarové umiestnenia a merania dat maju nedostatok, Zze meraju na danom mieste iba
jednosmerny prad (v jednom mieste iba smerom do dediny a vdruhom smerom iba von
z dediny), ale zase maju vyhodu, Ze su umiestnené eSte pred poslednymi bocnymi
privadza¢mi, takZze nam ddavaju doplnkovu informaciu o intenzite vnutornej dedinskej
dopravy. Data z radarov nam eSte pomahaju v tom, Ze poskytuju dlhodobé data a rychlosti
prechadzajlucich vozidiel.

D. Tabulky dopravnych tokov
Prikladam tabulky dopravnych tokov po jednotlivych stanovistiach

Vysvetlivky k tabulkam:

Poobednajsia Spicka

Ranna s$picka

146 Cisla zaznamenané rué¢nym scitanim
175 Cisla, vypoéitané extrapoldciou Udajov z radaru
165 Cisla, zaznamenané radarom



Kruhovy objazd Miloslavov doobedriajsia ¢ast — 5.00 hod az 15.00 hod

Miesto a 5.00- 6.00- 7.00- 8.00- 9.00- 10.00- 11.00- 12.00- 13.00- 14.00-
smer 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00
Kruhac dnu 25 60 146 159 120 115 110 115 125 255
Kruhac von 175 385 491 299 202 170 165 155 145 165
Radar von 153 317 349 320 223 220 199 210 196 195
Spolu kruhac 200 445 637 458 322 285 275 270 270 420
Rozdiely -150| -325| -345| -140 -82 -55 -55 -40 -20 90
Kruhovy objazd Miloslavov poobednajsia ¢ast — 15.00 hod az 24.00 hod

15.00- 16.00- 17.00- 18.00- 19.00- 20.00- 21.00- 22.00- 23.00-
Miesto a smer 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23.00 24.00
Kruhacé dnu 334 393 368 253 190 145 70 55 45
Kruhac von 188 192 159 109 90 85 55 20 10
Radar von 217 241 193 167 152 141 90 47 37
Spolu kruhac 522 585 527 362 280 230 125 75 55
Rozdiely 146 201 209 144 100 60 15 35 35
Priecestie pri Zelezni¢nej stanici Alzbetin Dvor doobeda 5.00 aZ 15.00

5.00- 6.00- 7.00- 8.00- 9.00- 10.00- 11.00- 12.00- 13.00- 14.00-
Miestoasmer 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00
Zel. stanica dnu 30 64 109 97 88 70 55 45 55 130
Zel. stanica von 95 229 334 211 113 100 85 75 70 90
Zel. stanica
spolu oba smery 125 293 443 308 201 170 140 120 125 220
Rozdiely -65| -165| -225| -114 -25 -30 -30 -30 -15 40
Priecestie pri Zelezni¢nej stanici Alzbetin Dvor poobede 15.00 az 24.00

15.00- 16.00- 17.00- 18.00- 19.00- 20.00- 21.00- 22.00- 23.00-
Miesto a smer 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23.00 24.00
Zel. stanica dnu 232 248 212 191 155 125 83 55 45
Zel. stanica von 124 160 143 110 75 60 30 20 10
Zel. stanica
spolu oba smery 356 408 355 301 230 185 113 75 55
Rozdiely 108 88 69 81 80 65 53 35 35




Vyjazd smer Hviezdoslavov doobeda 5.00 az 15.00

5.00- 6.00- 7.00- 8.00- 9.00- 10.00- 11.00- 12.00- 13.00- 14.00-
Miesto a smer 6.00 7.00 8.00 9.00 10.00 11.00 12.00 13.00 14.00 15.00
Hviezda dnu 48 90 189 97 65 50 45 40 40 70
Radar dnu 62 175 276| 157| 129 122 136 94 82 91
Hviezda von 14 64 147 104 69 65 55 45 55 75
Spolu Hviezda 62 154 336| 201| 134 115 100 85 95 145
Rozdiely 34 26 42 -7 -4 -15 -10 -5 -15 -5
Vyjazd smer Hviezdoslavov poobede - 15.00 az 24.00
15.00- 16.00- 17.00- 18.00- 19.00- 20.00- 21.00- 22.00- 23.00-
Miesto a smer 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23.00 24.00
Hviezda dnu 95 99 86 83 60 50 30 20 10
Radar dnu 167 148 152 143 115 54 28 18 10
Hviezda von 98 133 97 93 70 60 45 30 10
Spolu Hviezda 193 232 183 176 130 110 75 50 20
Rozdiely -3 -34 -11 -10 -10 -10 -15 -10 0
Sucty dopravnych tokov po jednotlivych stanoviskach
Miesto a smer Sucet Sucet Sucet Sucet Sucet
ranny poobedny celkovy v $picke mimo Spicky
Hviezda dnu 584 683 1267 804 463
Radar dnu 2159 1347 812
Hviezda von 518 811 1329 805 524
Spolu Hviezda 1102 1494 2596 1609 987
Kruhacé dnu 735 2348 3083 1833 1250
Kruhac von 1887 1373 3260 2025 1235
Radar von 3667 2027 1640
Spolu kruhac 2622 3721 6343 3858 2485
Zel. stanica dnu 513 1576 2089 1241 848
Zel. stanica von 1167 967 2134 1424 710
Zel. stanica spolu 1680 2543 4223 2665 1558




E. Grafy dopravnych tokov

Ovela plastickejSiu a prehladnejSiu informaciu ponukaju tabulkové merania, prevedené do
grafov:
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DOPRAVNE TOKY SMER HVIEZDOSLAVOV
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F. Mapa dopravnych tokov

V mape dopravnych tokov su prehladne vyznacené mnozstva dennych dopravnych intenzit
na jednotlivych vjazdoch a vyjazdoch z obce
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G. Analyza dat

Z mnozstva nezdazivnych cisel a podobnych grafov vyplyva niekolko zdsadnych a délezitych
zisteni. Hoci to na prvy pohlad nevypada, krivky sa vo vSetkych troch meranych stanovistiach
oproti poslednému meraniu, vykonanému iba pred tromi rokmi (v roku 2020), podstatne
zmenili.

Toto tvrdenie popiSem podrobnejsie:
1. Celkova dopravna intenzita v obci.

V roku 2020 bolo z vysledkov merani vypocitané mnozstvo pojazdov v obci na Urovni 5.900 az
6.000 vozidiel za deri. Aviak dne$né merania sa dostali na celkovu uroveri 9.100 vozidiel za
den (!l To je zvySenie 0 50% za tri roky, o je alarmujuce. Samozrejme, tieto pocCty sa rozlozili
na viacero smerov a komunikacii, ale aj tak je hustota premdvky na niektorych miestach obce
vySe 6.000 vozidiel denne (vid' Mapa dopravnych tokov).

Zaujimavé je porovnanie poctov nakladnych vozidiel, doddvok a autobusov, prechadzajuce
jednotlivymi vyjazdami v obci. Najviac nadkladnej dopravy podla ofakavania preslo cez kruhovy
objazd v Casti Miloslavov — az 281 nakladnych vozidiel. Druhym sa prekvapujuco stal vyjazd
smerom na Hviezdoslavov — 222 vozidiel (€o suvisi s obsluhou stavebnych aktivit v obci
Hviezdoslav a dalsimi obcami) a najmenej nakladnych aut preslo cez prejazd pri Zelezni¢nej
stanici — iba 120, no ztoho bolo az 28 autobusov. Celkovo predstavuje podiel ndkladnej
dopravy na celkovej doprave v obci cca 7%. V roku 2020 to bolo Ciselne priblizne rovnaké ¢islo,
ale pri ovela niz3ej celkovej intenzite bol vtedy podiel nakladnej dopravy skoro dvojndsobny.

Ako je to mozné, Ze napriek takému enormnému ndrastu sme nezaznamenali kolaps dopravy
a pocitujeme priblizne rovnaké dopravné zataZenie, ako tri roky predtym?

Vyssie uvedené tabulky ndm ddvaju jasnu odpoved. Tu su slovné vysvetlenia:

Prvy faktor, ktory na tento fakt vplyva, je uvedenie do prevadzky dlho o¢akdavaného obchvatu
D4/R7 v roku 2021. Spustenie obchvatu odklonilo velku ¢ast tranzitnej dopravy, ktora viedla
cez nasu obec — asi 70% tranzitu, ktory viedol z Hviezdoslavova a Kvetoslavova cez nasu obec,
uz smeruje na dialnicu R7. Ale nielen to, znizili sa aj toky zo smeru Dunajskej Luznej, ktoré cez
Cast Miloslavov smerovali na Vinohradnicku ulicu. A nakoniec — spustenie umoznilo mnohym
naSim obyvatelom zrychlit cestu do prace tieZ cez R7 a preto volia vyjazd a vjazd do obce cez
Zelezni¢né priecestie smer Dunajska Luzna. Tato trasa vyrazne odlahcila smer cez kruhovy
objazd ¢asti Miloslavov, bez toho by sme mali v obci rano a vecer trvaly dopravny kolaps.

Druhy faktor, ktory zlepSuje nase vnimanie vysokej intenzity dopravy, ukazuje, ako sa velmi
zmenili pracovné a dopravné ndvyky nasich obyvatelov. Hoci sa dopravné krivky z roku 2020
a 2023 na seba podobaju (Pozri nasledujici obrazok), jedna vec je zrejma — v terajSom



Meranie poctov - vyjazd smer Bratislava - oba smery
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merani je ovela mensi rozdiel medzi hustotou premavky pocas Spiciek voci ¢asom mimo
§piéky Pred tromi rokmi bol rozdiel medzi najvy§§|'m hodinOV\'/m poétom vozidiel (7. 00 az 8 00)
znadi, Ze sa vyrazne zmenS|I| rozdiely medzi Spi¢kou a beznym driom. Pri¢itam to na vrub tomu,
Ze dost velka skupina nasich obc¢anov uzZ nepracuje v pravidelnych zamestnaniach, ale zaraba
si na Zivobytie roéznymi Zivnostnickymi ¢&i slobodnymi povolaniami, ktoré si nevyzaduju
dochvilnost v zamestnani. Urcity vplyv na zmenu pracovnych zvyklosti maju aj dozvuky
covidového home-officu.

V kratkosti, hoci sa Spickové hodinové intenzity v porovnani s rokom 2020 nezvysili, vyssi
celkovy objem dopravy sa rozlozZil do viacerych smerov a viacerych hodin, hlavne okolo
poludnia. Vyjadrené v Cislach, pomer medzi po¢tom prejazdov pocas Spicky a mimo Spicky (v
¢ase 5.00 aZ 19.00) je dnes iba 1,6-nasobok, kdezto v roku 2020 to bolo viac ako 2,7-ndsobok.

Treti faktor. ZniZzenim tranzitnej dopravy — hlavne zo smeru od Hviezdoslavova — sa ostatna
doprava, ktoru vykondvaju nasi obc¢ania, menej podpisuje na zatazeni miestnych dopravnych
koridorov. Je to z ddévodu, Ze prakticky nikto z nds pri opustani alebo prijazde do obce
nezatazuje celt obec prejazdom, ale v priemere je to menej ako poloviénd dizka oproti
Cistému tranzitu napriec¢ celou obcou (jej oboma ¢astami). Tento faktor nie je zanedbatelny,
lebo kym v roku 2020 predstavoval tranzit priblizne 2.800 az 3000 prejazdov denne, dnes je to
okolo 2.400 az 2.500 prejazdov, Cize poklesol. AvSak nasa vlastnd doprava, t.j. doprava nasich
vlastnych obc¢anov v rozmedzi 3 rokov stupla na viac ako dvojnasobok (3.000 verzus 6.600).
Vyjadrené v percentach, v roku 2020 predstavoval podiel tranzitnej dopravy v nasej obci
priblizne 50% vsetkej dopravnej dennej zatazenosti, v ostatnom merani to predstavuje uz iba
cca 27 %. ZjednoduSene povedané, zatial, ¢o v roku 2000 bol podiel vlastnej a tranzitnej
dopravy priblizne vyrovnany, v sucasnosti az tri Stvrtiny dopravy v obci vykondvaju nasi vlastni
obyvatelia.

V analyze celkovej dopravnej intenzity sa neobjavila eSte jedna veli¢ina — a to dost tazko
urcitelna — pocty a ¢asové rozloZenie pojazdov aut nasich obyvatelov, ktori vykonavali jazdy



v ramci obce bez toho, Ze by opustili obec cez niektory z meranych vyjazdov. Su to napriklad
rodicia, ktori dovazaju a vyzdvihuju svoje deti z materskych a zdkladnej Skoly alebo obyvatelia,
ktori chodia autom na nakupy — hlavne do obchodného centra. MéZzeme tieZ predpokladat, ze
stavebni robotnici, pracujuci na stavbach v obci tiez prispievaju k zhusteniu vnitroobecnej
dopravy.

Tieto pocty sa daju stanovit iba odhadom, poméZeme si Udajmi z radarov, ktoré zachytavaju
aj vozidla, ktoré nevychadzaju alebo nevchddzaju cez merané vyjazdy z obce. Kvalifikovanym
odhadom odhadujem, Ze vnutroobecnd doprava v ¢asti Miloslavov m6Ze dosahovat okolo 200
az 300 pojazdov a v Casti Alzbetin Dvor 400 az 500 pojazdov.

Analyza dat v casti Intenzita dopravy — tabulka

Veli¢ina Velkost Poznamka
Celkova doprava v obci pocas dna 9.100
pojazdov/24hod

Pocet nakladnych vozidiel a autobusov
pocas dia

623 pojazdov/24
hod

Celkovy pocet vyjazdov a vjazdov do obce

11.500
vozidiel/24hod

Najzatazenejsi vyjazd z obce

6.343 vozidiel/24
hod

Kruhovy objazd Miloslavov

NajzataZenejsie miesto v obci

6.800 vozidiel/24
hod

Hlavna ulica pred OU

Odhad vnutornej dopravy 700 vozidiel/24
hod
NajzataZenejsia hodina - doobeda 7.00 az 8.00
NajzataZzenejsia hodina - poobede 16.00 az 17.00
Pomer dopravy v Spicke a mimo Spicky 1,6 ku1,0 Pomer celkovych suctov
Pomer dopravy v najzatazenejsej dennej | 2,4 ku 1,0

hodine a najmenej zatazenej dennej hod.

Pocet prechadzajucich vozidiel - tranzit

2.400 vozidiel/24
hod

Pocet pojazdov vlastnych obc¢anov

7.300 vozidiel/24
hod

Vratane vnutornej dopravy

2. Analyza dat - iné udaje

V tejto casti uvediem dalSie odvodené vysledky, ktoré sa dali priamo odcitat, pripadne
vypocitat z datovych zdrojov, vytvorenych pomocou DP.

Rychlosti vstupu do obce

Radarové vystupy ndm ddvaju aj dalsSie informacie. Oproti poslednému meraniu sa badatelne
zlepsila disciplina vodic¢ov pri dodrziavani stanovenej rychlosti 50 km/h v obci. Pri vstupe do
obce zo strany Hviezdoslavova bola priemerna vstupna rychlost prakticky pocas celého dna



v rozmedzi 45 az 49 km/h. Oproti priemeru 62 km/h z roku 2020 je to vyrazné zlepsSenie.
Obcasné vynimky rychlych netrpezlivcov dosiahli maximalne 97 km/h, aj tu je to lepsie zoci
voCi roku 2020 (126 km/h). Znizenie priemernej rychlosti pri vjazde pri¢itam vplyvu
pripdjajuceho sa prudu z bo¢nych ulic (Bottova, Chalupkova a Hviezdoslavova ul.), hlavne
rano.

Logicky moZno usudzovat, Ze ani na ostatnych dvoch vyjazdoch z obce nebudu neprimerané
rychlosti problém a to kvéli spomalovacej prekazke (kruhovy objazd a Zeleznicné priecestie).

Intenzity dopravnych priudov v obci
Stupen dopravného zataZzenia urcitej komunikacnej tepny je zavislé od 5 hlavnych parametrov:

a.) Od stanovenej maximalnej povolenej rychlosti

b.) Od Sirky vozovky

c.) Od technického stavu vozovky

d.) Od mnoistva rusivych bodov na trase (vyjazdy z domov, kriZzovatky, pripojné
komunikacie, spomalovace)

e.) Od mnozstva vozidiel, ale hlavne od mnozZstva a druhu ndkladnych vozidiel, ktoré
prechadzaju po ceste obomi smermi

Pre vysvetlenie: nie je jedno, ¢i prechadza dopravny prid o hustote 1000 vozidiel z hodinu po
dialnici o Sirke 24,5 metra rychlostou 120 km/h, alebo ten isty prud ide po Hlavnej ulici
v AlZzbetinom dvore so Sirkou 6,5 m rychlostou 50 km/h a s mnoZstvom vyjazdov do dvorov
rodinnych domov, s tromi krizovatkami a Zakladnou $kolou.

Maximalne mnozstvo vozidiel za hodinu, ktoré mozu viac-menej plynule prechadzat urcitou
cestou bez toho, aby boli printitené zastavit, sa nazyva maximalna kapacita cesty (MKC). Na
velkost maximalnej kapacity vplyvaju vyssieuvedené parametre a.) az c.) priamo Umerne, to
znaci, Zze ¢im vyssia povolena rychlost, ¢im SirSia vozovka a ¢im lepsi technicky stav vozovky,
tym sa kapacita vozovky zvySuje. Naopak, parametre pod d.) ae.) kapacitu komunikacie
znizuju.

Niektoré z najdélezitejSich noriem a maximalnych kapacit ciest na Slovensku su:

e D1 dialnica: maximalna kapacita 80 000 vozidiel denne

e R1 rychlostna cesta: maximalna kapacita 40 000 vozidiel denne

e |.trieda cesty: maximalna kapacita 15 000 vozidiel denne

e |l. trieda cesty: maximalna kapacita 5 000 vozidiel denne

o Mestské a obecné komunikacie: maximalna kapacita 1 000 - 3 000 vozidiel denne v
zavislosti od velkosti a vyznamu komunikacie

Pre naSe potreby uvazujeme s cestami Il. triedy, ¢o predstavuju vsetky merané stanoviska
tohto DP. Tu vidime, Ze normami stanovenu maximalnu kapacitu (MKC) 5.000 vozidiel denne
v sti¢asnosti prekracujeme v celej dizke Centrélnej ulice a v strednej ¢asti Hlavnej ulice (na
tomto Useku dokonca aZz o030%). Norma upozorfiuje — amy to citime rovnako — Ze



prekrotenim maximalnej kapacity cesty sa zvySuje pravdepodobnost zdrzani, zapch
a v neposlednom rade aj nebezpecenstvo koliznych situacii a nehéd.

ESte horsie je to v porovnani maximalnych hodinovych kapacit ciest. Pre nase Useky cesty II.
triedy je v zavislosti na parametroch pod a.) aZ d.) odporué¢ana MKC od 400 do 800 vozidiel za
hodinu obomi smermi. Tu sa javia ako najhorsie, teda najviac zatazené dva Useky - Usek
Centralnej ulice pri prechode cez Lipové namestie v ¢asti Miloslavov (MKC 400 a skuto¢nost
cca 1100 voz/hod) a Usek Hlavnej od ZS po OU (MKC 700 a skutoénost 1200 voz/h). V tychto
usekoch po cely cCas Spicky sa tvori tzv. jazda v zastupe (queue traffic), jav, ked akykolvek
manéver automobilu (odbocovanie, vychadzanie na vozovku, davanie prednosti chodcom,
otacanie sa) znamena zastavenie celého dopravného prudu. Jeho opatovné rozbehnutie sa je
velmi zdihavé a vytvara kolizne situacie so zvy$ovanim nervozity a agresivity vodicov.

H.) Doporucenia a zavery

V zavereCnej casti si dovolujem uviest zopar zaverov adoporuceni, ktoré wvyplyvaju
z vykonaného prieskumu a jeho analyzy.

Vysledky ukazuju, Ze trend neustdleho zvySovania dopravnej zataZzenosti obce je hrozivy.
Vzhladom k tomu, Ze dnes uz vacsinu dopravy v obci je tvorend nasimi obyvatelmi, zvySovanim
ich poctov sa bude rovnako nezastavitelne zvySovat aj intenzita nasej dopravy.

Odporucané opatrenia delim na systémové opatrenia, zlepSovanie statickej dopravy,
opatrenia zvysujuce bezpecnost a opatrenia zvysujuce kvalitu Zivota.

Systémové opatrenia — v prvom rade je to urychlené dokonéenie daldej etapy Uzemného
planu, ktory umoini dokon¢it a sprevadzkovat v celej di?ke planovany obchvat obce.
Dokoncéeny obchvat by mohol fungovat ako drendZ aodlahéit az o polovicu dopravné
zatazenie centier oboch casti nasej obce.

Dalej je to zlepsenie dopravnych profilov hlavnych dopravnych koridorov. Sem zaradujem tlak
na vybudovanie dlho planovaného kruhového objazdu na krizovatke Vinohradnicka a smer
Studené, rekonstrukcie povrchov cesty od konca obce po zaciatok katastra Hviezdoslavov
a cely Usek do Dunajskej Luznej a nakoniec opatovné vytvorenie pricestnych zbernych rigolov
po celej dizke Hlavnej ulice. Posledné menované opatrenie nielenze zabrani tvoreniu velkych
zatopenych Usekov po vydatnych dazdoch, ale rozsiri pouzitelnu Sirku vozovky.

Systémovym opatrenim sa javi aj také nastavenie podpory podnikania v obci, ktoré umozni
stdle vacsiemu percentu obcanov najst vramci Miloslavova nielen zamestnanie, ale aj
zodpovedajuce sluzby a kultdru. Neuskutocnené jazdy mimo obce sa najlepSim rieSenim
dopravnych problémov.

ZlepSovanie statickej dopravy - pod statickou dopravou je myslené rozSirovanie, Uprava
a manazovanie parkovacich moZnosti v nasej obci. Rozsirit moZnost bezproblémového
parkovania patri k délezitym opatreniam na zlepSenie pristupu k sluzbam bez nutnosti prilis
obmedzovat ostatnych dotknutych obdanov, Zijucich v okoli poskytovanych sluZieb.



Problémové miesta, najviac zatazené nedostatkom parkovacich miest su v tejto chvili Lipové
namestie (pozdizne parkovanie pri parku), parkovanie pri ZOR a parkovanie pri ZS. Odpori¢am
vyrazne pridat na viacero miest aj stojany na uzamykanie bicyklov.

Opatrenia zvyS$ujuce bezpeénost — pri sucasnej intenzite dopravy nielen na hlavnych tahoch
cez obec je prakticky nemozné zosuladit chodcov ¢i bicyklistov spolu s motorovymi vozidlami
na jednom telese vozovky. Je nutné okamzite pristupit k dobudovaniu chybajlcich chodnikov,
¢o sa samozrejme uz deje. NajvypuklejSie sa javi problém chybajlcich chodnikov na Lesnej ulici
smerom k cintorinu, na Hlavnej ulici od Chalupkovej po Bottovu ana Centralnej od
Obchodného centra do stredu casti Miloslavov. Treba pokracovat v realizacii modernych
prechodov pre chodcov a zahustit ich tak, aby predstavovali pre obc¢anov lepsiu alternativu
ako prebehovanie cez cestu na nechrdanenych miestach. V rdmci budovania vnutro-obecnych
cyklotras ratat s niekolkymi Cisto bicyklovymi krizovaniami hlavnych ciest.

Opatrenia zvysujuce kvalitu Zivota — velmi pomaly napredujice budovanie siete cyklotras je
prioritnym spdsobom potrebné urychlit. Nové rozumne postavené cyklotrasy mézu byt
zodpovedné za udrzanie intenzity premavky na udrzatelnych drovniach. V prvej faze budu
slizit hlavne na turistické ucely a dopravu deti do $kol, ale postupne mé6Zu stale viac nahradzat
vnutroobecnu dopravu a neskor - s rozvojom elektrobicyklov a elektroskdtrov aj nahradit ¢ast
automobilovej dopravy mimo obec.

Cyklotrasy vsak hlavne sliZia na zvySenie kvality Zivota, ako alternativa k autam znizuju hluk,
prasnost a stres, podporuju zdravy pohyb.

Zaver: Dopravny prieskum ndm dal do ruky uzitocny informacny a rozhodovaci nastroj, pre
planovanie a upozornenie na rizikd buduceho rozvoja. Som presvedceny, ze jeho uskutoénenie
malo zmysel.

V Miloslavove 21.marca 2023.

Vypracoval: Ing. Pavol Karaba

Podklady dodal a prieskum zorganizoval: Martin Sitiar



